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AUSZUG AUS DEM PROTOKOLL DES STADTRATES

Sitzung vom 22. Dezember 1999

Gesch. Nr.  86/99 Vorberatung RPK
34.1 Strassen.- Antrag des Stadtrates an den Grossen Gemeinderat betreffend Sanie-
rung der Personenunterfithrung Rosenweg, Effretikon.-

Antrag

Der Grosse Gemeinderat

- gestiitzt auf den Antrag des Stadtrates und in Anwendung von § 26 Ziffer 3 der Gemein-
deordnung -

beschliesst:

1. Fiir die Sanierung der Rosenwegunterfithrung, geméss der Studie des Ingenieurbiiros
Ernst Winkler + Partner AG, Effretikon, datiert vom 17. November 1999, wird ein
Objekt-Kredit von Fr. 312'000.-- zu Lasten der Investitionsrechnung bewilligt.

2. Die Kreditsumme erhéht bzw. reduziert sich allenfalls um die Mehr-/Minderkosten,
welche durch die Bauteuerung von der Erstellung der Kostenschétzung bis zur Bau-
ausfiihrung entstehen. Als Stichtag gilt der 1. September 1999.

3. Zeigt der detaillierte Kostenvoranschlag aufgrund der durchgefiihrten Submissionen
“eine Kosteniiberschreitung von mehr als 15 % gegeniiber dem bewilligten Kredit, so
ist dem Grossen Gemeinderat eine neue Vorlage zu unterbreiten. Bei der Berechnung
der Kostentiberschreitung ist die allfillige Bauteuerung zu berticksichtigen.

4. Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beéuftragt.
5. Dieser Beschluss untersteht dem fakultativen Referendum.
6. Mitteilung durch Protokollauszug an:

a) den Stadtrat, zweifach,
b) die Finanzverwaltung,



Weisung

1.  Ausgangslage

Die Rosenwegunterfilhrung in Effretikon ist im April 1996 auch fiir den Veloverkehr frei-
gegeben worden. Die Helligkeit in der Unterfiihrung ldsst nach wie vor zu wiinschen ib-
rig. Mit der Ergédnzung der Beleuchtung, hellerem Bodenbelag und Malen von Winden
und Decke konnte die Helligkeit und damit die Sicherheit massiv verbessert werden.

Der Stadtrat hatte deshalb am 8. August 1996 das Ingenieurbiiro Ernst Winkler + Partner
AG, Effretikon, beauftragt, eine Hauptinspektion durchzufiihren. Am 21. Februar 1997
wurde die Hauptinspektion mit einem Bericht abgeschlossen.

Zusammenfassung des Berichtes:

»Die Zugangsrampe und speziell die Aufgéinge zu den Perrons weisen an verschiedenen
Stellen Betonabplatzungen auf. Diese sind auf Bewehrungskorrosion als Folge ungenti-
gender Uberdeckung und auf die mittlere bis tiefe Frostbestindigkeit des Betons zuriick-
zufithren. Die Schiden sind fiir die Tragsicherheit unbedeutend und nur ein optisches Pro-
blem. Falls keine Massnahmen ergriffen werden, ist mit weiteren Abplatzungen zu rech-
nen.

Wie die stichprobenartigen Potentialmessungen zeigen, ist die Abdichtung der Unterfiih-
rungsdecke noch intakt. Lediglich die Dilatationsfuge zwischen der Rampe West und der
Unterfiihrung sowie diejenigen der Perronaufginge sollten abgedichtet werden.

Um in Zukunft einen optimalen Unterhalt der Entwiésserung zu ermdglichen, sind die
Einlaufschéchte und die Sammelschachtdeckel zu ersetzen, und die Funktionsstiichtigkeit
der Sammelleitungen muss tiberpriift werden. Mit der Belagserneuerung ist gleichzeitig
eine Abdichtung aufzubringen, so dass die Fundationen vor dem anfallenden Wasser ge-
schiitzt sind.*

Das weitere Vorgehen wird wie folgt vorgeschlagen:

Stufe 1 Massnahmen, die die Sicherheit des Bauwerkes betreffen (Ausfiihrung in
den nichsten 2 Jahren): Solche Massnahmen miissen keine getroffen wer-
den.

Stufe 2 Massnahmen, die die Substanzerhaltung des Bauwerkes betreffen (Ausfiih-

rung in den néchsten 5 Jahren):
e Ersatz des Belages nach dem Erstellen einer Abdichtung,
e Ersatz der Wassersteine,

e Instandsetzung der Entwisserung.

Stufe 3 Massnahmen, die wiinschenswert sind (eventuell mit Massnahmen der Stu-
fe 1, 2 oder mit Aufhellungsarbeiten kombinieren = Wirtschaftlichkeit):

Reprofilieren der Abplatzungen,

Aufbringen von karbonatisierungsbremsendem Oberflichenschutz,
Abdichten der Fugen und Erneuern der Kittmasse, :
Ersatz einzelner Wandbereiche der Perronaufgénge.



2.  Vorschlag fiir die Instandstellung

Die Sanierung umfasst den Bodenbelag, unterteilt in einen {iberdeckten- und einen Ram-
penbereich, die Entwésserung, die Wiande und die Decke sowie die Beleuchtung.

Bodenbelag

Der gesamte Belag wird ersetzt durch einen Gussasphaltbelag. Dieser hat den Vorteil, dass
er zugleich wasserdicht ist und gegen die Betonkonstruktion abdichtet. Im tiberdeckten
Bereich wird eine helle und griffige Beschichtung aufgebracht. Im Rampenbereich wird
der Belag mit Hartsplitt, Kérnung 3/6 mm, aufgrund des starken Lingsgefilles (Rutschge-
fahr) abgestreut. Die Randabschliisse fiir den Wasserlauf werden ebenfalls auf die ganze
Linge ersetzt. Die Beniitzungsregeln sollen in der Bodengestaltung sichtbar gemacht wer-
den.

L

Entwiisserung :
Die Einlaufroste und die Deckel der Schlammsammler sind zu ersetzen und die Dichtig-

keit der Sammler wieder herzustellen. Zusétzlich sind bei den Anschliissen der Rampen an
die Unterfiihrung Entwisserungsrinnen jeweils iiber die ganze Breite vorgesehen, da bei
starkem Regen das Wasser an den Einlaufrosten vorbeizufliessen vermag. Da aufgrund der
Unzuginglichkeit der Gussleitungen ein Ersatz nicht in Frage kommt, ist eine Sanierung
nur mittels Inlining moglich. Hierbei wird ein Schlauch in das bestehende Rohr eingezo-
gen und ausgehértet. In der Folge kommt das eingesetzte Streusalz nicht mehr in Kontakt
mit den Gussleitungen.

Wiinde / Decke

Die Winde und Decke werden mit heller Farbe gestrichen. Die zu verwendende Farbe
muss wasserdampfdurchléssig sein, damit sich der Anstrich durch diffundierende Erd-
feuchte nicht ablgst. Um den zu erwartenden Sprayereien zu begegnen, sollen die Wénde
farblich gestaltet und anschliessend mit einer Anti-Graffiti-Beschichtung behandelt wer-

~den. Vorgéngig der Malerarbeiten sind punktuelle Instandsetzungen der freiliegenden Be-

wehrung auszufiihren.

Beleuchtung
Mit dem neuen Bodenbelag und den heller gestalteten Winden in der Unterfiihrung wer-

den fiir die Lichtsituation wesentlich bessere Voraussetzungen geschaffen. Das Projekt
sieht zudem den Ersatz sdmtlicher urspriinglichen Leuchten vor und ergénzt die bestehen-
de Anlage mit vier zusétzlichen Beleuchtungskdrpern an der siidlichen Langswand.

3. Kostenschiitzung

Abbrucharbeiten Fr. 25'000.--
Sanierung und Ergénzung Entwédsserungsanlagen Fr. 42'000.--
Bodenbelédge

Uberdeckter Bereich _ Fr.  90'000.--

Rampen Fr. 40'000.-- Fr. 130'000.--
Instandsetzung Korrosionsschdden an Winden Fr. 5'000.--
Malerarbeiten Fr. 22'000.--
Beleuchtung Tr; 21'000.--
Ingenieurhonorar Fr. 28'000.--
Verschiedenes und Unvorhergesehenes, ca. 15 % Fr. 39'000.--

Total Fr. 312'000.--




4.  Folgekosten

Die Kapitalfolgekosten betragen 10 % der Baukosten. Weitere Folgekosten sind nicht zu
erwarten.

5.  Aufgiinge zu den Perrons (SBB)

Perronaufgiinge
Im Vertrag vom 21. August 1997 zwischen den SBB und der Stadt Ilinau-Effretikon ist

auch der Unterhalt der Rosenwegunterfithrung geregelt (Diese Regelung bestand schon
aus dem alten Vertrag vom 3. Januar 1967.): :

— Der tiberdachte Teil der Perronaufgénge ist Sache der Stadt Illnau-Effretikon.

— Der nicht tiberdachte Teil der Perronaufgénge ist Sache der SBB.

Das vorliegende Projekt bzw. das Kreditbegehren umfasst nur den im Zusténdigkeitsbe-
reich der Stadt Illnau-Effretikon liegende Teil. Die Verhandlungen mit den SBB beziiglich
deren Teil werden aufgenommen.

6.  Realisierung

Es ist vorgesehen, die Arbeiten fiir die Bodenbeldge in den Sommerferien 2000 auszufiih-
ren, um den Betrieb in der Unterfiihrung méglichst wenig zu stéren.
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