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Abteilung Tiefbau, Stadt Ilinau-Effretikon
Effretikon

Bushof Effretikon

Kurzbericht

Zurich, 18. Juni 2024, revidiert am 24. Januar 2025

1 Ausgangslage

Im Zentrum von Effretikon sind zahlreiche Projekte in Planung. Unter anderem liegt ein Vorprojekt
fur den Bushof vor. Dieses soll nun zu einem Vorprojekt Plus ausgearbeitet werden, damit das
Mitwirkungsverfahren 812/13 nach Strassengesetz durchgefihrt werden kann. Das Vorprojekt
Plus gilt als Grundlage fur das Bauprojekt. Fir das Vorprojekt Plus sollen nun alle relevanten
angrenzenden Planungen, welche im Zusammenhang mit dem Bushof stehen, in einem Fakten-
blatt zusammengestellt werden.

Insgesamt sind 8 Haltekanten vorgesehen. Die Schleppkurven wurden ebenfalls Gberprift. Die
Befahrbarkeit ist mit Hilfe des Mehrzweckstreifens bei den abfahrenden Bussen ohne Uberschlep-
pen der Gegenfahrbahn maéglich. Der Strassenrand zwischen der Bahnhofstrasse und dem Bus-
hof ist definiert und kann nicht mehr verschoben werden

\ Qe

23

= \ ~< e e

Abbildung 1: Vorprojekt Bushof (Quelle: dsp Ingenieure + Planer AG)
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Abteilung Tiefbau, Stadt llinau-Effretikon / Bushof Effretikon /
Kurzbericht

1.1 Auftrag

Lajo wurde angefragt, die Stadt und dsp bei der Zusammenstellung der Unterlagen zu unterstit-
zen. Dabei geht es insbesondere um die Schnittstellen/Ubergénge zu den angrenzenden Stras-
sen oder Planungen. Konkret werden folgende Themen im Bericht abgehandelt:

Themen

Reservehaltekante/Kantenverlangerung G (2 Standard-
busse)

Bemerkung

Die VBG bendtig die Reservehaltekanten
nicht. Diese kann im Bereich des Bushofes
gestrichen werden. Ein alternativer Standort
fur die Reservehaltekante wurde mit der SBB
entlang des Bahnhofs definiert (vgl. Kapitel
2.1).

Bushaltekanten: hindernisfreier Zugang (Rampen) nur ein-
seitig vorsehen. Langs der Bahnhofstrasse nicht mehr auf
3cm absenken.

Aus Sicht Behindertenkonferenz (BKZ) ist
dies méglich und geht so in Ordnung.

Durchfahrtsbreite Bushof beim Vorplatz: Muss ein Bus bei
der Belegung von beiden Haltekanten G und H durchfahren
kénnen?

Bei belegter Haltekante muss geméass VBG
kein Bus mehr durchfahren kdnnen.

Busbevorzugungsanlage/Bushofausfahrt

Um einen reibungslosen Betrieb der Busse
zu erméglichen, wird eine Punktmeldeanlage
installiert. Dadurch wird erreicht, dass die
Busse zu jederzeit zu- und wegfahren kon-
nen.

Markierung Leitlinien: Wo werden diese markiert?

Klarung mit BKZ

Bahnhofsvorfahrt

Taxis und PWs dirfen den Busbetrieb im Be-
reich der Ausfahrt «Bahnhofs-Vorfahrt» nicht
beintrachtigen. Falls Konflikte auftreten soll-
ten, wird die Punktmeldeanlage erweitert.
Diesbezlglich ist eine Leerrohranlage zu ver-
legen.

Signalisation

Der Signalisations- und Markierungsplan liegt
im Entwurf vor.

Hohenkoten: Anschluss an bestehende Bahnhofstrasse
oder bereits an BGK Bahnhofstrasse

Koordination zwischen dsp, SBB und Kanton
TBA

Fussgéngerfihrung

gemass dem Bericht vom 14. Juli 2023 noch-
mals aufgreifen

Veloparkierung Bahnhofsumfeld

Tabelle 1: relevante Themen Bushof

Das Thema Veloparkierung wird im Kapitel
2.8 abgehandelt.
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2 Relevanten Themen Bushof

2.1 Bahnhofsvorfahrt

Die Bahnhofsvorfahrt bleibt in der Lage im Grundsatz bestehen. Die Parkplatze im Osten (vis-a-
vis vom Kiosk/Backerei werden aufgehoben und stattdessen ein Fussgéngerstreifen zur Uber-
bauung BELLIS angeboten. Einzige Schwachstelle ist das Trottoir entlang des Bahnhofsge-
baude. Dies ist gemass dem Bericht vom 14. Juli 2023 zu schmal (vgl. Kapitel 2.7). Nach Mog-
lichkeit soll das Trottoir zwischen Bushof und der Hauptunterfiihrung auf 3.0m verbreitert sowie
die Anordnung der Taxiabstellplatze im Zusammenhang mit dem Bushof und dem Fussgénger-
Ubergang zum BELLIS angepasst werden (vgl. Abbildung 2). Die SBB planen zudem gleichzeitig,
auf der gegenuberliegenden Seite der Taxiabstellplatze, die Bahnersatzhaltekante behinderten-
gerecht auszubauen.

Abbildung 2: Skizze Anpassung Bahnhofsvorfahrt

= Der Anschluss des Bushofes erfolgt an den Bestand der Vorfahrt. Anpassungen im Zu-
sammenhang mit der Aufhebung der Parkplatze sowie des Fussgangeriiberganges ins-
besondere die Hohenlagen sind zu bertcksichtigen und mit TBA/SBB zu koordinieren.
Zusatzlich soll eine Leerrohranlage bis zum Linksabbiegesignal verlegt werden, an wel-
che man die Punktmeldeanlage bei Konflikten zwischen Taxi/PWs und Bussen anschlies-
sen und Uber ein Lichtsignal steuern kann.

2.2 Reservehaltekante

An der Sitzung vom 24. April 2024 wurde die Reservehaltekante kontrovers diskutiert. Die Reser-
vehaltekante wird nur als Bahnersatz gebraucht. Die VBG bendttigt die Reservehaltekante nicht.
An der Sitzung vom 22. Mai 2024 wurde entschieden, die Reservehaltekante aufzuheben. Eine
autonome Zu- und Wegfahrt zu den Haltekanten A bis H kann somit zu jederzeit gewahrleistet
werden. Es entstehen keine Wartzeiten der wegfahrenden Busse. Ein alternativer Standort fiir
die Reservehaltekante wurde mit der SBB entlang des Bahnhofs definiert (vgl. Kapitel 2.1) und
wird zurzeit in einem Bauprojekt ausgearbeitet.
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Abbildung 3: Reservehaltekante (Quelle: dsp Ingenieure + Planer AG)

= Fazit: Die VBG bendtigt die Reservehaltekante nicht und diese wird daher aufgehoben.
Ein alternativer Standort wurde planerisch entlang des Bahnhofgebaudes festgelegt und
wird nun ausgearbeitet.

2.3 Bushaltekanten

Der Zugang zu den Bushaltekanten insbesondere fiir seh- und geheingeschrankte Personen wird
entweder via das Trottoir entlang des Bahnhofsgebaude und anschliessend Uber den Vorplatz
oder Uber die Unterfihrung Rosenweg angeboten.

Der Zugang zu den Haltekanten Uber die Seite Bahnhofstrasse wird ohne Rampe ausgebildet
(Hoher Randsteinanschlag, keine Absenkung auf 3cm). Die Verkehrssicherheit ist nicht gewéhr-
leistet, da entlang der Bahnhofstrasse kein Trottoir angeboten wird und gleichzeitig die Busse
von dieser Seite die Haltestelle anfahren. Mit der Anpassung kénnen die Haltekanten A-G auf der
gesamten Lange 22cm hoch erstellt werden (Ausnahme Haltkante H). Dieses Prinzip wird auch
von der Behindertenkonferenz begriisst. Uber den Vorplatz werden zusatzlich die taktilen Leitli-
nien markiert. Dieses System wird auch beim Bushof Flughafen Zirich angewendet.

Die Durchfahrt im Bereich des Vorplatzes beim Hochbau muss bei belegten Haltekanten fir

Busse nicht mdglich sein, da die Reservehaltekante entfallt. Dadurch kann der Vorplatz verbrei-
tert werden, was die Situation insbesondere fiir den Fussverkehr verbessert.
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Abbildung 4: Rampen nur stdseitig der Haltkanten

2.4 Busbevorzugungsanlage / Bushofsausfahrt

Der Standort der bestehenden Busbevorzugungsanlage am Kreisel wird im Zusammenhang mit
dem Bushof verschoben. Details zur Busbevorzugungsanlage werden im Projekt «Argumenta-
rium Verkehr Zentrum» der Stadt lllnau-Effretikon betrachtet. Durch die einfahrenden Busse der
Linie 720 (Haltekante H) sind Ruckfahrten auf die Bahnhofsrasse mittels Punktmeldeanlagen fur
ein- und ausfahrende Busse zu verhindern.

= Aus Sicht VBG ist dieses Vorgehen gut. Details kbnnen zu einem spateren Zeitpunkt
diskutiert werden. Es ist aber zwingend notwendig, die technischen Anforderungen fur
die Punktmeldeanlagen bei den Haltekanten bereits zu beriicksichtigen (z.B.: BSA-Leer-
rohre etc.)
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2.5 Signalisation/Markierung Bushof

Aktuell ist die taktile Fihrung ab der Hauptunterfihrung bis zum bestehenden Bushof markiert.
Neu soll die taktile Leitlinie ab der Hauptunterfihrung zum neuen Bushof gefiihrt werden. Wie in
Kapitel 2.1 beschrieben, ist das Trottoir mit teils Aussenbereichen von Laden (Stelen, Stihle etc.)
sehr eng und die taktile Markierung nicht méglich. Es gibt zwei mégliche Optionen

= Die Elemente im Aussenbereich werden entfernt und die taktilen Leitlinien erganzt

= Das Trottoir wird entsprechend verbreitert (vgl. Kapitel 2.1/2.7), sodass die Elemente
im Aussenraum erhalten und die taktilen Leitlinien markiert werden kdnnen.

Abbildung 5: Situation IST-Zustand

Mit dem neuen Bushof verschieben sich auch die Pendlerstréme. Es wird davon ausgegangen,
dass 50% aus der Hauptunterfihrung und 50% vom Rosenweg zum Bushof gelangen. Daher
sollen die taktilen Leitlinien resp. eine behig-konforme Fuhrung auch beim Rosenweg und tber
den Vorplatz des Hochbaus erganzt werden. Dies ist im Zusammenhang mit dem Projekt roots
umzusetzen.

Auf dem Bushof gilt grundsétzlich ein allgemeines Fahrverbot (MIV/Velo). Dies wird auf der Bahn-
hofstrasse mit einem Links- resp. Rechtsabbiegeverbot mit einer Zusatztafel «xausgenommen 06f-
fentlicher Verkehr» signalisiert. Bei der Bahnhofsvorfahrt wird ein Linksabbiegegebot signalisiert
und «kein Vortritt» markiert. Die Zufahrt fur Abfallentsorgung und den Warenumschlag soll tiber
die nordliche Zufahrt zwischen den Haltekanten G und H erfolgen (Zufahrt tber den Bushof).
Ansonsten sollen in einem ersten Schritt keine weiteren Markierungen angebracht werden. Falls
sich zeigt, dass es zu Konflikten fuihrt, kann dies in einem zweiten Schritt nachgebessert werden.

Die Zufahrt zu den Veloabstellplatzen auf dem Vorplatz des Hochhauses erfolgt Uber die beste-

hende Mittelinsel beim Rosenweg. Ein direkter Zugang Uber die Bus Zu- und Wegfahrt wird un-
terbunden (Randstein 10cm). Details zur Veloparkierung wird im Kapitel 2.8 abgehandelt.
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2.6 BGK Bahnhofstrasse

Ob der Bushof an das BGK oder an den Bestand anschliesst, ist mit dem TBA zu klaren. Aktuell
wird die Bestvariante des BGKs Bahnhofstrasse aufgrund von geénderten Rahmenbedingungen
(u.a. neue Velostandards) nochmals kritisch beurteilt. Konkret wird gepruft, ob anstelle eines
Mehrzweckstreifens eine Kernfahrbahn mit Radstreifen umgesetzt werden soll. Der Fahrbahn-
rand zum Bushof ist aber in der Lage fixiert und wird nicht mehr veréandert.

Weiter sind folgende Schnittstellen zu berlcksichtigen:

e Strassenrander (horizontal und vertikal). Die Bahnhofstrasse wird wahrscheinlich im Be-
reich der Bruggwiesenstrasse leicht angehoben.

e Der Fussgangeriibergang Bruggwiesenstrasse ist aktuell im Bereich des projektierten
Einlenkers des Bushofs.

¢ Die offentliche Beleuchtung steht heute hauptséchlich auf Seiten Bushof. Neu misste sie
im Osten stehen, wenn Standardkandelaber zum Einsatz kommen.

e Ein kiinftige Busbevorzugung mit LSA im Bereich Bruggwiesenstrasse ist geméss VBG
zwingend zu bericksichtigen.

e Werkleitungsarbeiten (EKZ-Rorblock)
e Zeitpunkt und bauliche Umsetzung

e TBA Projekt tangiert evtl. Durchfahrt beim Bahnhof mit Anpassung Geometrie fir Fuss-
gangeriubergang. Von der Durchfahrt kommen die Personenstréme auf den Bushof. Der
Anschluss der Durchfahrt ist im Bushofperimeter

2.7 Fussgangerfuhrung

Durch die Verschiebung des Bushofs verandert sich auch die Fussgangerbeziehung der mass-
gebenden Verkehrsstarke im Bestand. Da sich der neue Bushof mittig zwischen den beiden Per-
sonenunterfihrungen befindet, wird angenommen, dass sich die jeweils zu 50% auf beide Zu-
gange verteilen werden. Zudem ist der neue Bushof sehr offen ausgestaltet und lasst den Zugang
von allen Seiten zu. Deshalb wird angenommen, dass jeweils am Ende der Abschnitte A und D
wieder ungefahr 50% (jeweils 25% der massgebenden Fussgangerverkehrsstarke) der Personen
die Fahrbahn beim Bushof queren werden, um direkt zu den Bussen zu gelangen.

Ty
W
-_—

Abbildung 6: Fussgangerbeziehungen nach Umsetzung des Richtprojekts, Eigene Darstellung
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Die erforderliche Mindestabmessung des Trottoirs im Abschnitt A betragt ohne Elemente im
Strassenraum 2.40 m (Heute 2.20m). Die Abmessung setzt sich aus dem Begegnungsfall von
zwei Standardraumprofilen sowie den Umfeldzuschlagen der Hausmauer und den Langsparkfel-
dern zusammen. Die Nutzungen im Bahnhofsgebaude (Backerei und Kiosk) stellen bereits heute
Werbetafeln oder eine Aussenbestuhlung auf die Trottoirflache. Die Berticksichtigung dieser Ab-
sichten wirde eine notwendige Mehrbreite von min. 0.50 m bedeuten, was zu einer Abmessung
des Trottoirs von 2.90 m fiihrt. Der Abschnitt liegt zwar ausserhalb des Richtprojekts. Die Anpas-
sung der Trottoirbreite sollte jedoch im Bauprojekt in Zusammenarbeit mit der SBB mitberick-
sichtigt werden.

Im Abschnitt B ist die vorgesehene Trottoirbreite verhaltnismassig. Mit dem Verzicht der Reser-
vehaltekante kann die Situation zusatzlich verbessert werden. Die vorgesehene Breite von
2.80 mist verhaltnismassig. Einzig an zwei Stellen sind Sitzbanke vorgesehen. In diesem Bereich
kann die Breite von 2.80m nicht eingehalten werden. Zwischen Fahrbahn und Gehflache wird ein
Randabschluss mit 3 cm vorgeschlagen.

Die empfohlene Breite im Abschnitt C wird nahezu erreicht. Die Trottoirbreite sollte mindestens
3.70 m aufweisen. Fir einen noch grosseren Gehwegkonform kénnte die Bushaltekante in Rich-
tung Bushof verschoben werden. Im Bauprojekt ist zu klaren, ob die Durchfahrt bei der Belegung
beider Haltekanten zugunsten eines grésseren Gehwegkomforts aufgehoben werden kann.

Die vorgesehene Breite der Gehflache im Abschnitt D ist genligend gross dimensioniert. Es
sollte jedoch klar festgelegt werden, bis wohin die Elemente (z.B. von der Aussenbewirtschaf-
tung) gestellt werden darf. Um die Qualitatsstufe A beibehalten zu kénnen, ist eine 5.00 m breite
Infrastruktur notwendig.

Neuer Zugang Rosenweg

Zukunftig ist vorgesehen, dass die neue Rampe entlang der Gleise, welche in einer ersten Phase
als MIV-Erschliessung gilt, als zuséatzlicher Aufgang fur die von der Rosenwegunterfuhrung kom-
menden zu Fuss Gehenden genutzt werden kann. Dies entscharft womdglich die Engstelle im
Abschnitt C. Dennoch soll der Bereich vor dem Gebaude nach Moglichkeit verbreitert werden.
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2.8 Veloparkierung offentlich

Angrenzend an das Bahnhofsgeb&dude besteht heute auf der Nordseite eine 6ffentliche Velopar-
kierung mit rund 270 Veloabstellplatzen. Die Parkierung wird hauptséchlich von Zugpendlern ge-
nutzt und ist sehr gut belegt.

Abbildung 7: Sechs doppelseitig nutzbare Untersténde Abbildung 8: Zwei einseitig nutzbare Unterstédnde (nicht
(verschraubt), Foto: Stadt llinau-Effretikon verschraubt), Foto: Stadt llinau-Effretikon

Im Zusammenhang mit dem neuen Bushof und dem geplanten Hochhaus werden alle Veloab-
stellplatze angrenzend ans Bahnhofsgebaude abgebaut. Innerhalb des Gestaltungsplan-Perime-
ters kann kein Ersatz fir die 6ffentlichen Veloabstellplatze bereitgestellt werden. Im Endzustand,
aber auch wéahrend der Bauphase, sollen geniigend Veloabstellplatze an attraktiver Lage am
Bahnhof Effretikon angeboten werden.

Bauphase

Wahrend der Bauphase wird an der Hinterbielstrasse 1+3 eine Flache von 462m? fiir die provi-
sorische Veloparkierung freigespielt. Im Zuge der Erschliessung Hinterbilelstrasse wird gleich-
zeitig auch die Strasse verlegt. Die benétigten Flachen werden vor dem Abbau der bestehenden
Veloabstellplatzen bereitgestellt. Die gedeckten Veloabstellplatze, welche am Bahnhof abgebaut
werden, kénnen am provisorischen Standort fast ganzlich wieder montiert werden. Zwei Veloun-
terstande werden provisorisch auf dem Baufeld F platziert, bis dieses tUiberbaut wird. Der Zugang
fur die 6V-Kunden zu den Perrons ist Uber die Rosenwegunterfiihrung sichergestellt.

Abbildung 9: Provisorische Veloparkierung an der Hinterbielstrasse wéahrend Bauphase und Veloparkierung im
Endzustand inkl. Fussgangerfiihrung (griine Pfeile), Eigene Darstellung
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Endzustand

Im Endzustand werden auf dem Baufeld F (Hinterbuelstrasse) Veloabstellplatze vorgesehen.
Nebst den erforderlichen Veloabstellplatzen fiir die Uberbauung wird entweder eine ebenerdige
oder eine unterirische Veloparkierung mit eigener Velorampe erstellt. Von der Veloparkierung
wird ein direkter Zugang in die Rosenwegunterfihrung angeboten. Somit kann ein attraktives
Angebot geschaffen werden.

Aussenparkplatze

g der gro i
sowie dem Einbahnverkehr ist die Anzahl
derF a von 36 auf 30

_

6 PP Hinterbuelstrasse

\ AR
Abbildung 11: Veloparkierung inkl. Velorampe Bild rechts (Machbarkeitsstudie hlp Architekten, 17. Januar 2025)

Weitere Details zum Fuss- und Veloverkehr kbnnen dem Bericht «Veloparkierung / Fussganger-
fuhrung Bahnhof West» (ewp AG, 14. Juli 2023) entnommen werden. Dieser kann dem Anhang
B enthommen werden.

Zrich, 18. Juni 2024, revidiert am 24. Januar 2025
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Anhang A

Signalisations-/ Markierungsplan
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Veloparkierung
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Anhang B Kurzbericht

Veloparkierung / Fussgangerfihrung Bahnhof West, ewp AG 14. Juli 2023
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Stadt llinau-Effretikon
Bahnhof Effretikon

Veloparkierung / Fussgangerfithrung Bahnhof West

Kurzbericht

Zirich, 14. Juli 2023

1 Einleitung

1.1 Ausgangslage und Auftrag

Die M2l und die Stadt llinau-Effretikon haben zusammen den Gestaltungsplan «Bahnhof West —
Baufeld C» auf Grundlage des Richtprojekts «Geschafts- und Wohnhaus Rosenweg (Hoch-
haus) und Bushof» erarbeitet. In der 6ffentlichen Auflage sowie bei der Vorprifung beim Kanton
Zurich wurde einerseits die Fussgangerfihrung rund um den neuen Bushof und des neuen
Hochhauses hinterfragt (vgl. [1] und [2]). Anderseits wurde auch die 6ffentliche und private Ve-
loparkierung auf dem Baufeld C thematisiert. Daraufhin wurde ewp beauftragt, die Fussgénger-
verbindungen im Bereich Bahnhof West und die Qualitat der geplanten Fussgangerinfrastruktur
zu untersuchen sowie Aussagen zur Veloparkierung zu machen.

"5 PRIVAT

e__ wiahrend
" Bauphase

-

Abbildung 1: Zukunftige Fihrung der Fussganger (grune Pfeile) sowie die vorgesehene langfristige private
Veloparkierung sowie die 6ffentliche Veloparkierung (wahrend der Bauphase), Eigene Darstellung
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1.2 Grundlagen

[1] llinau-Effretikon, Privater Gestaltungsplan «Bahnhof West — Baufeld C» - Vorprifung,
Kanton Zirich, Baudirektion, Amt fir Raumentwicklung, 19. April 2023

[2] Privater Gestaltungsplan Bahnhof West / Baufeld C, Offentliche Auflage 5. Jan — 6.
Marz 2023, Einwendungen, Viktor Zeller / Peter Hartmann, 03. Marz 2023

[3] Bushof Bahnhof West Effretikon, Richtprojekt, HBF Architekten AG, 15. Dezem-
ber 2022

[4] Geschéfts- und Wohnhaus Rosenweg, Effretikon, Bauprojekt Vorabzug, pool Architek-
ten AG, 14. Juli 2023

[5] VSS 40 201, Geometrisches Normalprofil, Grundabmessungen und Lichtraumprofil
der Verkehrsteilnehmer, 31. Mé&rz 2019

[6] Umgang mit grossen Fussgangermengen, Vertiefungsprojekt MSE Public Planning,
Frahlingssemester 2013, Aurélie Dubuis, HSR Technikum Rapperswil, 05. September
2013

[7] VSS SN 640 070, Fussgangerverkehr, Grundnorm, 01. Februar 2009

2 Veloparkierung 6ffentlich

Angrenzend an das Bahnhofsgebaude besteht heute auf der Nordseite eine 6ffentliche Velo-
parkierung mit rund 270 Veloabstellplatzen (vgl. auch Abbildung 1, gelbe Rechtecke). Die Par-
kierung wird hauptsachlich von Zugpendlern genutzt und ist sehr gut belegt.

Abbildung 2: Sechs doppelseitig nutzbare Unterstéande Abbildung 3: Zwei einseitig nutzbare Untersténde (nicht
(verschraubt), Foto: Stadt llinau-Effretikon verschraubt), Foto: Stadt llinau-Effretikon

Im Zusammenhang mit dem neuen Bushof und dem geplanten Hochhaus werden alle Veloab-
stellplatze angrenzend ans Bahnhofsgeb&ude abgebaut. Innerhalb des Gestaltungsplan-
Perimeters kann kein Ersatz fir die offentlichen Veloabstellplatze bereitgestellt werden. Im
Endzustand, aber auch wahrend der Bauphase, sollen gentigend Veloabstellplatze an attrakti-
ver Lage am Bahnhof Effretikon angeboten werden.

2.1 Bauphase

Wahrend der Bauphase wird an der Hinterbielstrasse 1+3 eine Flache von 462m?2 fir die provi-
sorische Veloparkierung freigespielt. Im Zuge der Erschliessung Hinterblelstrasse wird gleich-
zeitig auch die Strasse verlegt. Die bendtigten Flachen werden vor dem Abbau der bestehen-
den Veloabstellplatzen bereitgestellt. Die gedeckten Veloabstellplatze, welche am Bahnhof
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abgebaut werden, kénnen am provisorischen Standort fast ganzlich wieder montiert werden.
Zwei Velounterstande werden provisorisch auf dem Baufeld F platziert, bis dieses uberbaut
wird. Der Zugang fir die Fussganger zu den Perrons ist Uber die Rosenwegunterfihrung si-
chergestellt.
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\ ; ) \ N wiihrend Bauphase ’
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T ( ’j = ! ol 7\ il
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Abbildung 4: Provisorische Veloparkierung an der Hinterbiielstrasse wahrend Bauphase und Veloparkierung im
Endzustand inkl. Fussgéngerfiihrung (griine Pfeile), Eigene Darstellung

2.2 Endzustand

Im Endzustand werden auf dem Baufeld F Veloabstellplatze vorgesehen. Nebst den erforderli-
chen Veloabstellplatzen fur die Uberbauung wird entweder eine ebenerdige oder eine unteriri-
sche Veloparkierung mit eigener Velorampe erstellt. Von der Veloparkierung wird ein direkter
Zugang in die Rosenwegunterfiihrung angeboten. Somit kann ein attraktives Angebot geschaf-
fen werden.

3 Veloparkierung privat

Fur das Hochhaus werden fir die Bewohnenden und Beschaftigen Veloabstellplatze im Unter-
geschoss angeboten. Fir Kunden und Besucher werden je nach Ausfiihrung (Doppelparker)
zwischen 25 und 38 Veloabstellplatze rund um das Hochhaus zur Verfigung gestellt.

|
Abbildung 5: Veloparkierung fir Kunden und Besucher sudlich und nérdlich des Hochhauses, Quelle: 322 BAEF, Erd-
geschoss, Bauprojekt Vorabzug, pool Architekten AG, 14. Juli 2023
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Die Veloabstellplatze werden als sinnvoll erachtet. Es ist aber entscheidend, dass diese ent-
sprechend signalisiert und markiert werden (Kurzzeit Veloabstellplatze z.B. max. 1 Stunde; vgl.
Abbildung 5). Ansonsten besteht die Gefahr, dass diese von Pendlern genutzt werden, da sie
nahe an den Perrons und zum Bushof liegen. Damit es nicht zu einem Chaos kommt, ist eine
Kontrolle durch den Vermieter zu gewdhrleisten. Ohne die vorgesehenen Veloabstellplatze
wirde aber ohnehin die Gefahr fur eine Wildparkierung bestehen, da die Flache fur das Abstel-
len von Velos an diesem Standort pradestiniert ist. Falls die Veloabstellplatze nicht erstellt wer-
den, ist die Flache mit gestalterischen Elementen wie einem Sitzbank, Bepflanzung, etc. zu
bespielen, damit das Parkieren von Velos unterbunden werden kann.

e ST o
Abbildung 6: Mdgliche Signalisation / Markierung der privaten Veloabstellplatzen, Quelle: Stadt Bern Prasentation Velo-
abstellplatze vom Méarz 2017 im Zusammenhang mit der Velo-Offensive

4 Fussgéangerfiihrung

Die Untersuchung der Fussgangerverbindungen sowie die Qualitdt der geplanten Fussgénger-
infrastruktur wird in einem ersten Schritt im Kapitel 4.1 quantitativ und in einem zweiten Schritt
im Kapitel 4.2 qualitativ beurteilt. Im Kapitel 4.3 wird ein gesamtheitliches Fazit der beiden Beur-
teilungen gezogen.

4.1 Quantitative Beurteilung

Fur die quantitative Beurteilungsmethode wird das Vertiefungsprojekt «Umgang mit grossen
Fussgangerstromen» der HSR Technikum Rapperswil beigezogen. Das Projekt verweist auf die
Berechnungsmethode fiir den Verkehrsablauf geméss HBS. Das Handbuch fiir die Bemessung
von Strassenverkehrsanlagen (HBS) wurde 2001 von der deutschen Forschungsgesellschaft fir
das Strassen- und Verkehrswesen (FGSV) erstellt und bildet eine physikalisch einfache Be-
rechnungsmethode zur Beurteilung der Fussgangerstrome. Die Fussgéngerverkehrsdichte bil-
det dabei den entscheidenden Wert zur Beurteilung der Qualitat. Die Fussgangerverkehrsdichte
«k» kann wie folgt berechnet werden:

k=q/(vxB)

» k = Fussgangerverkehrsdichte (Pers/m?)

» ( = Fussgangerverkehrsstarke (Pers/s)

= v = Gehgeschwindigkeit (horizontal) (m/s)

= B = nutzbare Flache (m)

Nachfolgend werden die Annahmen und Erhebungen der einzelnen Werte kurz umschrieben.
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411 Fussgangerverkehrsstarke

Fur die Bestimmung der Fussgéngerverkehrsstarke wurden zuerst die Fussgangerverbindun-
gen im Bestand beim Bahnhof West untersucht. Dabei wurden die relevanten Fussgangerstro-
me in Form von Handz&hlungen erhoben. In der Abbildung 7 werden die verschiedenen Fuss-
gangerbeziehungen im Bestand abgebildet.

SN

Abbildung 7: Fussgéngerbeziehungen im Bestand (blau = Fussgangerbeziehung fir massgebende Verkehrsstarke),
Eigene Darstellung

Die Erhebung wurde aufgrund der erwarteten grossen Pendlerstrome am Dienstag 6. Juni und
am Dienstag 20. Juni von 17.00 — 18.00 Uhr durchgefiihrt. Am Zeitpunkt der Erhebung waren
keine Konflikte im Verkehrssystem vorhanden und es war sonnig und trocken. Die Verkehrs-
starke der Fussganger am Bahnhof ist zeitlich sehr unterschiedlich und gekoppelt an die Um-
steigebeziehungen zwischen Bus und Bahn. Die grossten Menschenmengen wurden jeweils
nach dem Ankommen der S3 um 17.20 Uhr und 17.50 Uhr registriert. Innerhalb eines kurzen
Zeitabschnittes stromen grossere Menschenmengen sudlich entlang des Bahnhofgebaudes
zum Bushof (vgl. Abbildung 8). Geméass den Beobachtungen bildet dieser Pendlerstrom die
groésste gebiundelte Verkehrsstarke rund um den Bahnhof Effretikon ab und ist somit die mass-
gebende Verkehrsstarke zur Beurteilung der Qualitét. Innerhalb von 65 Sekunden wurden max.
90 Personen in beide Gehrichtungen (primér im Einrichtungsverkehr in Richtung Bushof) auf
dem Abschnitt gezéhlt. Dies ergibt eine massgebende Fussgangerverkehrsstarke von 1.38
Personen / Sekunde.

Abbildung 8: Aufnahmen vom 20. Juni 2023 um ca. 17.50 Uhr, Eigene Darstellung
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Um die massgebenden Fussgéngerverkehrsstarken am neuen Bushof zu ermitteln, sind einige
Annahmen zu treffen. Durch die Verschiebung des Bushofs verandert sich auch die Fussgéan-
gerbeziehung der massgebenden Verkehrsstarke im Bestand. Da sich der neue Bushof mittig
zwischen den beiden Personenunterfiihrungen befindet, wird angenommen, dass sich die Per-
sonenstrome (1.38 Personen / Sekunde) jeweils zu 50% auf beide Zugange verteilen werden.
Zudem ist der neue Bushof sehr offen ausgestaltet und lasst den Zugang von allen Seiten zu.
Deshalb wird angenommen, dass jeweils am Ende der Abschnitte A und D wieder ungefahr
50% (jeweils 25% der massgebenden Fussgangerverkehrsstéarke) der Personen die Fahrbahn
beim Bushof queren werden, um direkt zu den Bussen zu gelangen. Auf eine zusétzliche Split-
tung der Fussgangerverkehrsstarken zwischen dem Abschnitt B und C hinter dem Hochhaus
durch, wurde der Einfachheitshalber verzichtet. Dies ergibt eine Verteilung der Fussgangerver-
kehrsstarke gemass der Tabelle 1. Die Verteilung der Fussgangerstrome ist sehr theoretisch
und beriicksichtigt z.B. die unterschiedliche Léange der Gehdistanzen durch die Umverteilung
nicht. Eine Veranderung der Verkehrsstéarke aufgrund der Gehdistanz kann nicht abgeschéatzt
werden. Die Fussgangerverkehrsstarke wird vermutlich Uber die langere Gehdistanz aufgrund
der unterschiedlichen Gehgeschwindigkeiten leicht abnehmen.

Abschnitt [Pers/ s] Abschnitt [Pers/ s]
A 0.69 B 0.35
C 0.35 D 0.69

Tabelle 1: Massgebende Verkehrsstéarke nach Umsetzung des Richtprojekts, Eigene Darstellung

In der Abbildung 9 werden die verschiedenen Fussgangerbeziehungen nach der Umsetzung
des Richtprojekts abgebildet.

v

Abbildung 9: Fussgéngerbeziehungen nach Umsetzung des Richtprojekts, Eigene Darstellung

4.1.2 Geschwindigkeit

Im HBS werden die unterschiedlichen Geschwindigkeiten des Fussverkehrs ausfiihrlich be-
schrieben. Die durchschnittliche Gehgeschwindigkeit einer Person im Einrichtungsverkehr bei
sehr geringer Verkehrsstarke liegt bei 1.34m/s. Die Gehgeschwindigkeiten werden im Hand-
buch zudem nach Verkehrszwecken aufgeteilt. Dort liegt die Geschwindigkeit beim Pendlerver-
kehr bei sehr geringer Verkehrsstérke bei 1.49m/s im Einrichtungsverkehr (vgl. [6]).
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Da die Bestimmung der Geschwindigkeit gemass Verkehrszweck laut Handbuch methodisch
heikel ist, wurden die Gehgeschwindigkeiten fir das vorliegende Projekt mit Stichproben ermit-
telt. Dazu wurden die Geschwindigkeiten von zufallig ausgewahlten Passanten in der Spitzen-
zeit erhoben. Der Mittelwert der erhobenen Stichproben liegt sehr nahe an der durchschnittli-
chen Gehgeschwindigkeit von 1.34m/s. Fir die Berechnungen wird somit in allen Abschnitten
eine Gehgeschwindigkeit von 1.34m/s angenommen.

4.1.3 Nutzbare Flache

Fur die einzelnen Abschnitte wurden die nutzbaren Flachen (Breite der Infrastruktur) an der
schmalsten Stelle geméss Richtprojekt ermittelt. Gemass dem HBS ergibt sich die nutzbare
Gehflachenbreite B aus der vorhandenen Breite der Gehflache abzuglich der nicht nutzbaren
Bereiche an den Randern und bei Hindernissen (sowie gegebenenfalls wegen des Aufenthalts
von Personen). Gegentiber Wanden und anderen Begrenzungen von Gehwegen, Korridoren
usw. halten Fussganger seitliche Absténde ein (vgl. Abbildung 10).

Art der Begrenzung

Gehwege
strukturierte Wand ohne Vorsprunge 0.50
Wand mit Schaufenster 1.00
Gartenzaun / Bepflanzung 0.60 Abbildung 10: Seitliche Abstande bei
Fahrbahn (Hochbord) 0.35 unterschiedlichen Begrenzungen geméss
Handlauf - HBS, Quelle: [6]

In allen Abschnitten wird die Fussgéngerinfrastruktur auf beiden Seiten begrenzt (vgl. Tabelle
2). Fur eine Vereinfachung werden lediglich die seitlichen Abstande abgerechnet. Die weiteren
Hindernisse, wie z.B. wartende Passagiere bei der Bushaltestelle im Abschnitt C werden nicht
bericksichtigt. Diese Abwagungen werden in der qualitativen Beurteilung aufgegriffen.

Abschnitt Vorhandene Breite Seitliche Abstande Nutzbare Breite
[m] [m] [m]
A 2.20 Wand 0.50 / Fahrbahn 0.35 1.35
B 3.00 Wand 0.50 / Fahrbahn 0.35 2.15
C 3.681 Wand mit Schaufenster 1.00/ | 2.33
Fahrbahn 0.35
D ca. 6.00 «Wand» beidseitig 2 x 0.50 5.00

Tabelle 2: Auflistung der nutzbaren Breite der Fussgangerinfrastruktur, Eigene Darstellung

1 Mit zwei lokalen Engstellen bei den Stiitzen (2.73 m / 2.90 m)
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41.4 Fussgangerverkehrsdichte

Nachfolgend wird die massgebende Fussgéngerverkehrsdichte zur Beurteilung der quantitati-
ven Qualitat der Infrastruktur berechnet. Dazu wird die Formel k = q / (v x B) (vgl. Kapitel 4.1)
angewendet.

Abschnitt | Fussganger- | Gehge- Nutzbare | Fussgangerver- | Qualitatsstufe
verkehrsstérke | schwindigkeit| Flache kehrsdichte
g [Pers/ ] v[m/s] B [m] k [Pers/ m2]

A 0.69 1.34 1.35 0.38 c?

B 0.35 1.34 2.15 0.12 B3

C 0.35 1.34 2.33 0.11 B3

D 0.69 1.34 5.00 0.10 A4

Tabelle 3: Berechnung der Fussgangerverkehrsdichte sowie Bestimmung der Qualitatsstufe, Eigene Darstellung

Die Qualitat des Verkehrsablaufs von Fussgangerverkehrsanlagen wird im HBS in sechs Quali-
tatsstufen (A - F) unterteilt (vgl. Abbildung 11).

. Fussgangerverkehrsdichte k (Pers/m?)
Qualitatsstufen - o —
Fussgéngerbewegungen | Wartesituationen
A <0.10 <1.00
B <0.25 <1.50
cC <0.40 < 2.00
D =(0.760 55,00 Abbildung 11: Qualitatsstufen von
E =1.80 <6.00 Fussgangerverkehrsanlagen gemass HBS,
F >1.80 > 6.00 Quelle: [6]

Die quantitative Beurteilung zeigt, dass lediglich der Abschnitt A eine leichte Einschrankung in
der Qualitat der Fussgangerinfrastruktur aufweist.

Die quantitative Beurteilung dient lediglich als Richtwert, da die Beurteilung auf vielen Annah-
men basiert. Die Berechnung wurde auf Basis einer Momentaufnahme aufgebaut. Zudem sind
in den zukinftigen Werten die gesellschaftlichen Entwicklungen nicht mitberticksichtigt (z.B.
Bevolkerungswachstum, Modal-Split Veranderungen, usw.).

2 Qualitatsstufe C: Die freie Geschwindigkeit ist eingeschrankt. Die Verkehrsdichte erreicht ein splrbares Mass. Gelegentlich treten
erzwungene Geschwindigkeits- oder Richtungsénderungen durch andere Fussganger auf, die stédndig beachtet werden mussen. In
Wartesituationen sind Beeintrachtigungen durch andere Personen mdoglich, ohne dass es zu Kérperkontakten kommt.

3 Qualitatsstufe B: Die Fussganger werden nur selten wegen anderer Personen zu Geschwindigkeits- oder Richtungséanderungen
gezwungen. Bei geringer Verkehrsdichte kommt es insgesamt nur zu geringfiigigen Beeintrachtigungen. In Wartesituationen gibt es nur
sehr geringe Beeintrachtigungen.

4 Qualitatsstufe A: Die Fussganger haben freie Geschwindigkeitswahl. Sie werden durch andere Fussganger dusserst selten beein-
flusst. Die Verkehrsdichte ist sehr gering. In Wartesituationen gibt es keine Beeintrachtigungen.
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4.2 Qualitative Beurteilung

Fur die qualitative Beurteilungsmethode werden die Abmessungen der vorgesehenen Fussgan-
gerinfrastruktur mit den VSS-Normen abgeglichen und in Relation zu den vorgesehenen Nut-
zungen gestellt. In einem ersten Schritt werden die Grundlagen zur Planung der Fussgéngerinf-
rastrukturbreite aufgefuhrt.

Die lichte Breite setzt sich aus den Grundabmessungen, dem Bewegungsspielraum sowie dem
Sicherheitszuschlag zusammen.

Grundabmessungen der Verkehrsteilnehmer | Breite [m]
Fussganger mit oder ohne Kinderwagen 0.60

Fussganger mit Gepéack, Schirm; Rollstuhl 0.80

Tabelle 4: Grundabmessungen der Verkehrsteilnehmer geméass VSS 40 201, Eigene Darstellung

Der Bewegungsspielraum in der Horizontalen betragt auf beiden Seiten 0.10 m. Der Sicher-
heitszuschlag betrégt ebenfalls auf beiden Seiten 0.10 m. Somit ergibt sich ein Standard-
lichtraumprofil von 1.00 m Breite sowie ein erweitertes Lichtraumprofil von 1.20 m Breite.

Neben der Gehflache ist je nach Nutzung oder baulicher Gestaltung des Umfelds ein Umfeldzu-
schlag vorzusehen. Diese Flache muss je nach Funktion nicht begehbar sein. Die unterschiedli-
chen Umfeldzuschlage werden in der Tabelle 5 aufgelistet.

Umfeld Umfeldzuschlag [m]

Hausmauer, Stitzmauer, Zaun, Hecke, Gelander, andere feste Abgren- | 2 0.20
zung; Uberfahrbare Abgrenzung zu Fahrbahn ®

Verkehrsorientierte Strasse mit Hochstgeschwindigkeit Vzu >= 50 km/h & | 0.20...0.50

Senkrecht- und Schragparkierung * =0.50
Langsparkierung * >0.20
Fahrradparkierung =0.20
Schaufenster, Verkaufsstand =21.20
Strassencafé = 0.50
Werbetrager, Informationstafeln, Parkuhren & =0.20

OV-Haltestellen, Ruheb&nke, Bepflanzung als Abgrenzung zu Fahrbahn ° 2 1.50
Tabelle 5: Umfeldzuschlag in Abhangigkeit des Umfelds geméss VSS SN 640 070, Eigene Darstellung

5 Nur bei Abschnitten > 5.00 m

6 Ausser bei Radstreifen

7 Ausgenommen bei Einzelparkfeldern

8 In der Gehflache stehend; Umfeldzuschlag allseitig notwendig

9 Der Umfeldzuschlag ist hier nicht ein Puffer zum Umfeld, sondern enthéalt selber die Umfeldnutzung. Ausgenommen sind sehr schwach
frequentierte OV-Haltestellen.
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In der VSS SN 640 070 wird zudem eine generelle Einschatzung der Fussgangerbreiten aufge-
listet. In der Tabelle 6 ist der Gehkomfort in Abh&ngigkeit der Breite der Gehflache ersichtlich.

Gehflache | Gehkomfort Anwendungsgrundsatze

[m]

=1.50 Eingeschrankt fir Begegnen, ungeniigend | Punktuell bei Engstelle, nicht Uber

< 2.00 fir Uberholen und Nebeneinandergehen langere Strecken.

2.00 Genugend fir Begegnen oder Nebenei- Normalfall fir Gehweg oder Trottoir,
nandergehen von zwei Personen mit Stan- | wenn kein grésseres Aufkommen von
dard-Lichtraumprofil. Eingeschrankt fur Personen mit erweitertem Lichtraum-
zwei Personen mit erweitertem Lichtraum- | profil.
profil.

2.50 Genugend fur Begegnungsfall oder Neben- | Normalfall fiir Strecken mit mittlerem
einandergehen von zwei Personen mit er- | Fussgéangeraufkommen und hohen
weitertem Lichtraumprofil. Bequem fiir zwei| Spitzen.

Personen mit Standard-Lichtraumprofil.

3.00 Genugend fir Begegnen oder Nebenei- Strecken mit mittlerem Fussganger-
nandergehen von drei Personen mit Stan- | aufkommen und hohem Vorkommen
dard-Lichtraumprofil. Bequem fir zwei Per- | von Personen mit erweitertem
sonen mit erweitertem Lichtraumprofil. Lichtraumprofil.

3.50 Genugend fir zwei Personen mit erweiter- | Strecken mit hohem Fussgangerauf-
tem und einer mit Standard-Lichtraumprofil.| kommen und vielen verschiedenen
Bequem flr drei Personen mit Standard- Benutzergruppen.

Lichtraumprofil.
=4.00 Grossere Breiten ermdglichen freieres Gehen, Zirkulieren, Aufenthalt usw.

Tabelle 6: Gehkomfort in Abh&ngigkeit der Breite der Gehflache geméass VSS SN 640 070, Eigene Darstellung

Nachfolgend werden die einzelnen Abschnitte anhand der oben beschriebenen Grundlagen
kurz umschrieben und qualitativ beurteilt.

Abschnitt A

Die Fussgangerfihrung im Abschnitt A wird 6stlich von der Fassade des Bahnhofgeb&udes und
westlich von den Léngsparkfeldern begrenzt. Die gesamte Breite des bestehenden Trottoirs
betragt 2.20 m.

Die erforderliche Mindestabmessung des Trottoirs im Abschnitt A betrégt 2.40 m. Die Abmes-
sung setzt sich aus dem Begegnungsfall von zwei Standardraumprofilen sowie den Umfeldzu-
schlagen der Hausmauer und den Langsparkfeldern zusammen. Die Nutzungen im Bahnhofs-
gebaude (Backerei und Kiosk) stellen bereits heute Werbetafeln oder eine Aussenbestuhlung
auf die Trottoirflache. Die Berticksichtigung dieser Absichten wiirde eine notwendige Mehrbreite
von min. 0.50 m bedeuten, was zu einer Abmessung des Trottoirs von 2.90 m fihrt.

Im Abschnitt A wird eine Trottoirbreite von min. 2.90 m empfohlen (bestehende Trottoirbreite:
2.20 m).
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Abschnitt B

Die Fussgangerfilhrung im Abschnitt B wird 6stlich von den Stiitzen der Uberdachung und west-
lich von der Fahrbahn des Bushofes begrenzt. Die gesamte Breite des geplanten Trottoirs be-
tragt 3.00 m.

Die erforderliche Mindestabmessung des Trottoirs im Abschnitt B betrégt 2.40 m. Die Abmes-
sung setzt sich aus dem Begegnungsfall von zwei Standardraumprofilen sowie den Umfeldzu-
schlagen der festen Abgrenzung durch die Stiitzen der Uberdachung und der Fahrbahn des
Bushofs zusammen. Bei der Uberdachten Flache kann erwartet werden, dass sich zum Teil
Personen aufhalten werden, welche auf die ankommenden Busse warten. Mit dieser Beruck-
sichtigung ware ein weiterer Puffer verhaltnismassig.

In der Mitte des Abschnitts B ist eine Reservehaltekante vorgesehen. Wird die Haltekante re-
gelmassig gebraucht, ist eine weiterer Umfeldzuschlag von 1.50 m dazuzurechnen, was zu
einer Breite des Trottoirs von 3.90 m fuhrt.

Da die Reservehaltstelle nur im Ausnahmefall (Bahnersatz) gebraucht wird, ist die vorgesehene
Trottoirbreite von 3.00 m verhaltnismassig.

Abschnitt C

Die Fussgangerfihrung im Abschnitt C wird nérdlich vom Geb&ude und sudlich von der Bushal-
tekante begrenzt. Die gesamte Breite des geplanten Trottoirs betragt 3.68 m mit zwei lokalen
Engstellen bei den Stitzen (2.73 m / 2.90 m). Der Wartebereich fir die Fahrgéste wird zwi-
schen den Stiutzen markiert.

Die erforderliche Mindestabmessung des Trottoirs im Abschnitt C betragt 3.70 m. Die Abmes-
sung setzt sich aus dem Begegnungsfall von zwei Standardraumprofilen sowie den Umfeldzu-
schlagen der Hausmauer und der Bushaltekante zusammen.

Im Abschnitt C wird eine Trottoirbreite von min. 3.70 m empfohlen (vorgesehene Trottoirbreite:
3.68 m).

Abschnitt D

Die Fussgangerfihrung im Abschnitt D wird 6stlich von der Aussenbewirtschaftung und westlich
von der Baumgruppe begrenzt. Die gesamte Breite der Gehflache ist schwierig zu bestimmen,
wird jedoch auf ca. 6.00 m geschétzt.

Die erforderliche Mindestabmessung der Gehflache im Abschnitt D betragt 2.40 m. Die Abmes-
sung setzt sich aus dem Begegnungsfall von zwei Standardraumprofilen sowie den Umfeldzu-
schlagen der festen Abgrenzungen auf beiden Seiten zusammen. Auf der Gehflache muss je-
doch noch bericksichtigt werden, dass die Unterflurcontainer geleert werden missen und die
Parkierungsmandver bei den Veloabstellanlagen Platz brauchen. Dies beansprucht etwa eine
Breite von 3.00 m. Somit betragt die Mindestbreite der Gehflache im Abschnitt D 5.40 m.

Im Abschnitt D ist die vorgesehene Breite der Gehflache von ca. 6.00 m verhaltnismassig.
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4.3 Fazit

Die Fussgangerinfrastruktur im Abschnitt A wird quantitativ sowie qualitativ bemangelt. Mit der
vorgeschlagenen Verbreiterung des Trottoirs auf eine Breite von 3.00 m, wird mit einer Fuss-
gangerverkehrsdichte von 0.24 Personen / m? eine Qualitatsstufe B erreicht. Der Abschnitt A
liegt nicht im Geltungsbereich des privaten Gestaltungsplans «Bahnhof West — Baufeld C» und
hat somit keine direkten Anpassungen zur Folge. Die Anpassung der Trottoirbreite sollte jedoch
im Bauprojekt in Zusammenarbeit mit der SBB mitbertcksichtigt werden.

Im Abschnitt B ist die vorgesehene Trottoirbreite verhaltnisméassig. Die Reservehaltekante wird
nur beim Ausfall der S-Bahn verwendet (Bahnersatz). Dies kommt in der Regel nur sehr selten
vor. Daher ist die vorgesehene Breite von 3.00 m verhaltnismassig.

Die Trottoirbreite im Abschnitt C schneidet quantitativ mit einer Qualitatsstufe B gentigend ab.
Die empfohlene Breite wird nahezu erreicht. Die Trottoirbreite sollte mindestens 3.70 m aufwei-
sen. Fiur einen noch grosseren Gehwegkonform kénnte die Bushaltekante in Richtung Bushof
verschoben werden. Mit der Verschiebung der Haltekante wird die Durchfahrt bei Belegung
beider Haltekanten verunméglicht. Die Notwendigkeit dieses Mandvers ist mit der VBG zu be-
sprechen. Zudem sollten die Schleppkurven der Bushaltekante nochmals tberprift werden.
Dadurch dass ein klarer Wartebereich fir die Bushaltekante ausgewiesen wird, kdnnen Konflik-
te verringert werden. Im Rahmen des Bauprojekts soll unter den Rahmenbedingungen
Schleppkurve / Uberfahrbereich / Gehwegbreite / Ersatzhaltestelle eine weitere Optimierung
angestrebt werden.

Die vorgesehene Breite der Gehflache im Abschnitt D ist genigend gross dimensioniert. Es
sollte jedoch klar festgelegt werden, bis wohin die Elemente (z.B. von der Aussenbewirtschaf-
tung) gestellt werden darf. Um die Qualitatsstufe A beibehalten zu kdnnen, ist eine 5.00 m brei-
te Infrastruktur notwendig. Mit einer angenommenen nutzbaren Breite von 2.00 m steigt die
Fussgangerverkehrsdichte von 0.10 Personen / m? auf 0.26 Personen / m2. Die 0.26 Personen /
m? liegen nur knapp Uber der Qualitatsstufe B. Da dieser geschilderte Fall jedoch nur selten
vorkommen sollte, ist die vorgesehene Breite verhaltnismassig.
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