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Heutige Erschliessung Bahnhof West, Baufelder C, E1,
E2, F (Hinterblel Sud)

Erschliessung MIV ber
Hinterblelstrasse

Ausfahrt in Rikonerstrasse

Fuss- und Veloverkehr entlang ¥
Bahnhof- und Hinterbulelstrasse

Kein Schleichverkehr von
Norden, da Verbot flr
Motorwagen und Motorrader
(Sig. 2.13), Zubringerdienst
gestattet, auf allen
Quartierstrassen ab
Rikonerstrasse

Legende

G Fussverkehr
= Veloverkehr
o MV




Verkehrsmengen Hinterbuelstrasse, Bestand

= Fahrzeuge: 377
= Velos: 205
= Fussganger: 759

- Schon heute mehr
Fussgangeraufkommen als Fahrzeuge
an der Hinterbuelstrasse

Verkehrsangaben (Messung) Fahrzeuge
(mE2)
Dienstag, 19.03.2024 Querschnitt 377
mll Uhr) ﬂchtung Norden 204
Richtung Studen 173
Morgenspitze (alle Fz) Querschnitt| 07:00-08:00 Uhr 42
MFz pro Stunde Richtung Norden| 06:45-07:45 Uhr 32
Richtung Siiden | 09:00-10:00 Uhr 17
Morgenspitze (alle Fz) Querschnitt| 11:45-12:45 Uhr 33
MFz pro Stunde Richtung Norden | 12:45-13:45 Uhr 16
Richtung Siiden | 11:45-12:45 Uhr 21
Abendspitze (alle Fz) Querschnitt| 16:30-17:30 Uhr 35
MFz pro Stunde Richtung Norden| 17:30-12:30 Uhr 20
Richtung Sliden| 16:15-17:15 Uhr 25
Verkehrsangaben (Messung) Fahrzeuge
(Velos)

Dienstag, 19.03.2024 Querschnitt 205]
Welos Ion (o621 oy Richtung Norden o8|
Richtung Studen 107
Morgenspitze (alle Fz) Querschnitt| 07:00-08:00 Uhr 36
Velos pro Stunde Richtung Norden | 07:00-08:00 Uhr 13
Richtung Suden | 06:45-07:45 Uhr 23
Morgenspitze (alle Fz) Querschnitt| 11:15-12:15 Uhr 7
Velos pro Stunde Richtung Norden | 11:15-12:15 Uhr 6
Richtung Stiden | 12:15-13:15 Uhr 3
Abendspitze (alle Fz) Querschnitt| 17:30-18:30 Uhr 28
Velos pro Stunde Richtung Norden | 17:30-18:30 Uhr 20
Richtung Stden | 16:45-17:45 Uhr 11
Verkehrsangaben Fussgdnger
[EG)|

Dienstag, 19.03.2024 (06-21 Uhr) Querschnitt 759]
T Ion RICrtang oraen THT
Richtung Stden 418
Morgenspitze Querschnitt| 06:45-07:45 Uhr 120
FG pro Stunde Richtung Norden | 07:00-08:00 Uhr 51
Richtung Stden | 06:45-07:45 Uhr 76
Mittagsspitze Querschnitt| 11:45-12:45 Uhr 65
FG pro Stunde Richtung Norden | 11:45-12:45 Uhr 34
Richtung Suden | 11:45-12:45 Uhr 31
Abendspitze Querschnitt| 16:30-17:30 Uhr 122
FG pro Stunde Richtung Norden | 16:30-17:30 Uhr 54
Richtung Suden | 16:30-17:30 Uhr 68

Erhebung vom 19.3.2024 (verkehrsteiner)



Verkehrsmengen umgebende Querschnitte, Bestand

Querschnitt Rosenweg West (Unterfliihrung)
= Velos: 346

= Fussganger: 3601

Querschnitt Rosenweg Ost (Unterfihrung)
= Velos: 354

= Fussganger: 2002

Querschnitt llinauerstrasse Sud
= Velos: 62 |
= Fussganger: 80 *

Querschnitt llinauerstrasse Nord
= Velos: 73

= Fussganger: 90 3 S
A

|
/

Messquerschnitte Verkehrserhebung 19.03.2024, Tagesverkehr (verkehrsteiner)



Verkehrsmengen Kreisel Zentrum, Bestand

Fahrzeuge pro Stunde (ASP 17:00-18:00) Velos pro Stunde (ASP 17:00-18:00)
Gestenrietstrasse Gestenrietstrasse
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Verkehrszahlung Kreisel 30.01.2018, ASP (ewp AG)
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2. Erschliessungskonzept Bahnhof
West, Baufelder C, E1, E2, F (HinterbUel
Sud)



Gesamtverkehrskonzept Zentrum Effretikon, Bahnhof West (Baufelder C, E,, E,, F)

Legende

= Ausfahrt Polizei

== \/elo Nebenverbindung
=== \/elo Hauptverbindung
=== Velobahn

. === Velobahn zukiinftig

=== Erschliessung Anlieferung
I Publikumsorientierte EG-Nutzungen

Hauptverkehrsstrasse (Kantonstrasse)
Erschliessungsstrasse

offentlicher Parkplatz

| X evtl. Warnblinkanlage

= Erschliessung MIV und Anlieferung/Entsorgung

Em  Offentliche Infrarstruktur (Polizei, Ludothek, usw.)

P-

Personalunterfiihrung SBB




Fahrbeziehungen mit Frequenzen

= Gebaude und
Strasse
(Arealzufahrt)
ausserhalb Baulinie

= Autoarme
Hinterblelstrasse

= Viel Raum fir Fuss-
und Veloverkehr

= Hinterblelstrasse als
Begegnungszone

- Sichere Ausgestaltung
der Anschlussknoten
fur Fuss- und
Veloverkehr




Erschliessung Tiefgaragen

\ Personalunterfiihrung SBB




Anlieferung

= Anlieferung Coop
LW12m:

1x morgens vor 7

1x am
Mittag/Nachmittag

3x wochentlich am
Mittag/Nachmittag

= Anlieferung restliche 7 f:? S (Rt NN Iy AN i P
Erdgeschossflachen R W= gAYy IaetaeSh [/ [Homoool
mit Sprinter A S : SN W/ g

= Nur Vorwahrtsfahrten Y
und Ruckwarts-
Stossen, kein
Wenden und -
Ruckwartsfahren agance

||
= Anlieferungsverkehr i i i
| = Anlieferungspunkte i i

/ S R ~.
//////////////f/f -

i
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3. Konzept Bushof / Hochhaus roots




Verkehrsregime Busbetrieb

Verkehrserschliessung

Der Bushof ist liber zwei Knoten an der Bahnhofstrasse angeschlossen. Zwischen den
Knoten bestehen Zufahrien fur 8 Haltekanten. Bis auf die Buslinie Nr. 720 fahren alle
Busse von Norden her direkt zu den Haltekanten und via siidliche Ausfahrt zurlick auf
die Bahnhofstrasse. Die Linie Nr. 720 fahrt von Studen her kommend beim siidlichen
Knoten in den Bushof und verlasst den Bushof beim nérdlichen Knoten. Die Ausfahrt-
richtung wird im Rahmen des Bauprojektes definiert.

esenstr

Brugg;NT 3




MIV und Zufahrt Entsorgung und gewerbliche Nutzung «roots»

Der sidliche Knoten dient als Ausfahrt fir den MIV, der die Bahnhofsdurchfahrt zwi- / (-
schen Bahnhofsgebaude und Bahnhofstrasse nutzt. Es werden Leerrohre zum An- et RN
schluss einer Lichtsignalanlage, welche liber die Punktmeldeanlage gesteuert ist vor- \ B R\
gesehen. Die geméss Gestaltungsplan vorgesehene Zufahrt zum «roots» fiir die Ent- / T o DO AN\
sorgung und den Giterumschlag hat Uber die nérdliche Zufahrt zum Bushof (zwischen / “ o i b i x@o\\

/ ; Sl TN

Haltekanten G und H) zu erfolgen.

Eine Busbevorzugungsanlage bei den Knoten Bahnhofstrasse ist aus Sicht VBG zwin-
gend in Betracht zu ziehen. Die Randbedingungen und Steuerung der Anlage werden
im Projekt «Argumentarium Verkehr Zentrum» betrachtet.

{

e e —
Die Buslinie Nr. 720 bedient mittels Schlaufe in der Bahnhofstrasse die Punktmeldeanlage S e ST O =4
bei den Haltekanten A-G. Damit wird verhindert, dass auf dem Bushofareal Gegenverkehr =N\ e A Q{ Vo T
' ¥ . — ////;f s ===

herrscht.
¥ i @/

Bahnhof Effretikon




Fussverbindung Bushof

Fir die Personenstréme zwischen Bushof und Bahnhof wurde im Rahmen des Gestal-
tungsplans eine Uberpriifung des Fusswegnetzes vorgenommen (siehe Anhang C). Es
wird davon ausgegangen, dass die Fussgangerstréme zu gleichen Teilen von den be-
stehenden Personenunterfiihrungen auf den Bushof ankommen. Die verschiedenen
Wegabschnitte wurden untersucht und aufgrund der Analyse im Vorprojekt die Breiten
leicht angepasst. Mittelfristig wird ab der Unterflihrung Rosenweg eine direkte Verbin-
dung ostlich des «roots» erstellt. Die Umsetzung erfolgt, sobald die Unterniveaugarage
des Baufelds E mit jener des «roots» verbunden wird.

Koordiniert mit dem BGK Bahnhofstrasse wurde die Fussgéngerfiihrung entlang der
Bahnhofstrasse angepasst. Aufgrund der diversen Zufahrten in den Bushof und den
beiden Knoten wurde der Gehweg entlang der Bahnhofstrasse aufgeldst. Die Fuss-
génger werden zwischen den beiden Fussgéngeriibergdngen Stadthaus / Rosenweg
und Bruggwiesenstrasse / Bahnhofdurchfahrt durch den Bushof gefiihrt. Der Gehweg
entlang der «Pergola» ist mit einem Randabschluss mit 3 cm Anschlag von der Ver-
kehrsflache getrennt.

Durch das Verschieben des Gehwegs weg von der Bahnhofstrasse kann die Situation
fir die anfahrenden Busse deutlich verbessert werden, da keine Gehfladchen
Uberfahren werden missen und die Spurflihrung besser moglich ist. Der Gehweg im
Osten des Bushofs bei der «Pergola» kann dafir breiter ausgestaltet werden.

Der Bushof ist im Osten zum Gleis 1 des Bahnhofs mit der bestehenden Lédrmschutz-
wand abgetrennt. Vier Offnungen erméglichen einen direkten Zugang vom / zum

Gleis 1.

3

BrUQQWieSensg,

kinftiger Zugang

Bahnhof Effretikon ';?_T.’??‘..:‘.'L-‘: L Llessats



Signalisation

Markierung und Signalisation

Markierung und Signalisation sind nicht Bestandteil der Projektauflage nach Strassen-
gesetz. Informativ ist ein Signalisations- und Markierungsplan beigefiigt.

Der Bushof ist mit Ausnahmen nur fir den 6ffentlichen Verkehr befahrbar.

Zufahrt fUr die Entsorgung und Materialumschlag beim «roots» ist liber die nérdliche
Zufahrt zum Bushof (zwischen Haltekanten G und H) gestattet.

Riickbau alter Bushof

Nach Inbetriebnahme des neuen Bushofs, wird der alte abgebrochen.

BSA-Anlagen

Um Gegenverkehr im Bushof zu unterbinden, wird die Wegfahrt der Busse von Haltekante A
bis G mit einer Lichtsignalanlage freigegeben (Punktsignale). Der einfahrende Bus 720 wird
auf der Bahnhofstrasse mittels Bus-Schlaufe detektiert und blockiert die Wegfahrt der
Busse (siehe auch RSA-Bericht in Anhang D). Falls nétig kann auch der Knoten der Bahn-
hofsdurchfahrt in den Bushof mit einem Lichtsignal geregelt werden. Die nétige Rohranlage
hierfir soll erstellt werden und das LSA bei Misssténden nachgeriistet werden.
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/ Markierungsplan

Signalisations
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4. Verkehrsmengen zukunftig
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Verkehrsmengen zukunftig

Hinterblhlstrasse (Verkehrsernebung 19.03.2024) + zuktinftige Veranderung

= Fussganger*innen: 840

= Die Fussgangerzahlen werden ahnlich bleiben. Annahme: leichte Steigerung aufgrund der neuen
Uberbauung / Nutzer*innen (ca. +10%)

= Velos: 400

= In Zukunft fihrt aus Richtung Norden eine Velobahn oder Hauptverbindung auf die HinterblUhlstrasse,
das Veloaufkommen wird vermutlich deutlich zunehmen (Annahme: Verdoppelung)

= Fahrzeuge: 1‘300 PW und rund 22 Anlieferungsfahrten

= Bei den Baufeldern C, E1, E2 und F geht man von total ca. 1°200 taglichen Fahrten in und aus der
Tiefgarage aus. Rund 80 - 120 Fahrten verkehren zu den oberirdischen Parkfeldern, dienen der
Anlieferung oder stammen aus dem Quartier nordlich der llinauerstrasse.

*Quelle: Leistungsfahigkeit Kreisel Zentrum (Lajo AG, 26.1.2024), Schatzung



Anschlussknoten 1 ASP

summe aller Zufahrten (MIV + LW): 1171

a4 a4
v 4
Bahnhofstrasse < B37 17 24 56
x D 0 ] 56
191 19 15 56 —
0 i ] 23 28 “u
Rikonerstras
- - e
1 3
L: 1 1
& 23 8
ZS
o 28 | 56
x Hinterblelstrasse

Klare Hauptbeziehung des motorisierten Verkehrs
MIV entlang der Bahnhof-/Rikonerstrasse

Leistungsfahigkeit des Knotens gemass SN 640
022 > Verkehrsqualitatsstufe A

= Wartezeit von <10s

= Wartebereich auf Hinterblelstrasse ist
ausreichend

Hinweise fir Folgeplanung:

= Wartebereich ist bei der Gestaltung zu
bertcksichtigen, um Behinderungen von Fuss-
und Veloverkehr mdglichst zu minimieren

=  Abstimmung Knotengestaltung auf

Fussgangerstreifen Kantonsstrasse

= Platzahnliche Gestaltung im Zusammenhang

mit dem Fussgangerstreifen moglich



Anschlussknoten 2 ASP

Summe aller Zutahrien (MIV + LW

1225

.‘_

536

17

42

g4 g4

v

112

¥ 0 0 ) 16
ha5 20 25 112
] i ] 1 “u
] Rikonerstrass

oS -, E

] ST

A 0 0

o a ]

7D 0 16

;‘ Wegfahn Rikonerstrasse

Klare Hauptbeziehung des MIV entlang der
Bahnhof-/Rikonerstrasse

Leistungsfahigkeit des Knotens geméss SN
640 022 > Verkehrsqualitatsstufe A

= \Wartezeit von <10s

= Wartebereich bei der Ausfahrt der
Tiefgarage ist ausreichend

Hinweise fur Folgeplanung:

= Wartebereich ist bei der Gestaltung zu
berticksichtigen, um Behinderungen von
Fuss- und Veloverkehr mdglichst zu
minimieren



Anschlussknoten 3 & 4 ASP

= Leistungsfahigkeit des Kreisels geméass SN 640 022 >

Gestenrietstasse Verkehrsqualitatsstufe C
i e o s = Rickstau Kreisel in Rikonerstrasse Sid 84m in
S S Spitzenstunde (85%)
P N by |summe aller Zufahren (MIV < Lw)y: 2216
o Y B = Anschluss Zufahrt lllnauerstrasse:
S ¥ 200 7 4 5 . .
am ) © * ° ° = Rund 20 vortrittsberechtigte Fuss- und Velofahrende
Py e g Fenerstasse pro Stunde, d.h. alle 3 Minuten ein £ oder &
O 0 . .
. . = Rund 60 Fahrzeuge, die auf Areal zufahren, d.h. jede
o] 2 4 5 i . .
A S Minute ein «s=
— % = Rund 570 Fz aus Kreiselausfahrt, d.h. alle 10s ein =
@// /} = Wartezeit Fz wahrend Ubergang Fussganger > ca. 15s
/ ‘ e = Warteraum flr min. 2 Fahrzeuge zwischen
A ” T Kreiselausfahrt und Arealzufahrt erméglichen (1 vor
\ / P und 1 nach FGS) = 2 Fz warten gleichzeitig fur ca. 5s,
\\ — umme ater sonren i Ly 555 kein Rickstau in Kreisel zu erwarten aufgrund der
Zufahrt
é Zufahrt llinauerstrasse



Verkehrsmengengeriust ASP

MIvV

LW
Veloverkehr

Fussverkehr

Summe aller Zufahrten (MIY + LW): 1171

84 84
¥ 4
Bahnhofstrasse <+ 537
x 0
56—
28
by Pad
1 3
28 56

Hinterbiielstrasse

56
56

Rikonerstrasse

595
a

2
r'sd
Summe aller Zufahrten (MY + LW): 1225
84 84
+
«+«— 536 112
¥ 0 16
112 —» 147
1 u 411
Rikonerstrasse 77
17

o
9y

Wegfahrt Rikonerstrasse

Gebiet Hinterbiel

Gestenrietstrasse
126 269 101 1
5 T
* “u b Summe aller Zufahrten (MIY + LW): 2216
* 84 7
- 326 35
» 209 5
¢ 2 0
4 Pl
35 —» Rikonerstrasse
4y
o3
llinauerstrasse
62 506
0 13
Fe "
Summe aller Zufahrten (MIY + LW): 586
Zufahrt llinauerstrasse




Verkehrsmengengerust DTV

MIvV

LW
Veloverkehr
Fussverkehr

Bahnhofstrasse

400 _,
0 200

600 600
vt
«—  BO7T 400 «— 6077
¥ 0 400 ¥__ 0
6736 800 _, 1668
0 0y 4653
Rikonerstrasse Rikonerstrasse 867
195
. e . P
1" 34 0 647
200 | 400 10 108
Hinterblelstrasse Wegfahrt Rikonerstrasse
14058

1427 3051 1141

Gebiet Hinterbiiel

Gestenrietstrasse

11

- + r q
768 1569 1800 143

linauerstrasse

691 | 5740
o | 80
R

Zufahrt llinaverstrasse

Rikonerstrasse
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5. Entwurf Rosenwegunterfihrung
(Raumsicherung, Ausfihrung ab 2038)



Entwurf UF Rosenweg
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