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1. Grundlagen



Heutige Erschliessung Bahnhof West, Baufelder C, E1, 

E2, F (Hinterbüel Süd)

▪ Erschliessung MIV über 

Hinterbüelstrasse

▪ Ausfahrt in Rikonerstrasse

▪ Fuss- und Veloverkehr entlang 

Bahnhof- und Hinterbüelstrasse

▪ Kein Schleichverkehr von 

Norden, da Verbot für 

Motorwagen und Motorräder 

(Sig. 2.13), Zubringerdienst 

gestattet, auf allen 

Quartierstrassen ab 

Rikonerstrasse



Verkehrsmengen Hinterbüelstrasse, Bestand

▪ Fahrzeuge: 377

▪ Velos: 205

▪ Fussgänger: 759

→ Schon heute mehr 

Fussgängeraufkommen als Fahrzeuge 

an der Hinterbüelstrasse

Erhebung vom 19.3.2024 (verkehrsteiner)



Messquerschnitte Verkehrserhebung 19.03.2024, Tagesverkehr (verkehrsteiner) 

Querschnitt Rosenweg West (Unterführung)

▪ Velos: 346

▪ Fussgänger: 3601

Querschnitt Rosenweg Ost (Unterführung)

▪ Velos: 354

▪ Fussgänger: 2002

Querschnitt Illnauerstrasse Süd 

▪ Velos: 62

▪ Fussgänger: 80

Querschnitt Illnauerstrasse Nord

▪ Velos: 73

▪ Fussgänger: 90

Verkehrsmengen umgebende Querschnitte, Bestand



Verkehrszählung Kreisel 30.01.2018, ASP (ewp AG) 

Fahrzeuge pro Stunde (ASP 17:00-18:00)

Verkehrsmengen Kreisel Zentrum, Bestand

Velos pro Stunde (ASP 17:00-18:00)



2. Erschliessungskonzept Bahnhof 

West, Baufelder C, E1, E2, F (Hinterbüel

Süd)



Gesamtverkehrskonzept Zentrum Effretikon, Bahnhof West (Baufelder C, E1, E2, F) 



Fahrbeziehungen mit Frequenzen

▪ Gebäude und 

Strasse

(Arealzufahrt) 

ausserhalb Baulinie

▪ Autoarme

Hinterbüelstrasse

▪ Viel Raum für Fuss-

und Veloverkehr

▪ Hinterbüelstrasse als 

Begegnungszone

→ Sichere Ausgestaltung 
der Anschlussknoten 
für Fuss- und 
Veloverkehr



Erschliessung Tiefgaragen



Anlieferung

▪ Anlieferung Coop 
LW12m:
1x morgens vor 7

1x am 
Mittag/Nachmittag

3x wöchentlich am 
Mittag/Nachmittag

▪ Anlieferung restliche 
Erdgeschossflächen 
mit Sprinter

▪ Nur Vorwährtsfahrten
und Rückwärts-
Stossen, kein 
Wenden und 
Rückwärtsfahren



3. Konzept Bushof / Hochhaus roots



Verkehrsregime Busbetrieb



MIV und Zufahrt Entsorgung und gewerbliche Nutzung «roots»



Fussverbindung Bushof



Signalisation



Signalisations-/ Markierungsplan



4. Verkehrsmengen zukünftig



Verkehrsmengen zukünftig

Hinterbühlstrasse (Verkehrserhebung 19.03.2024) + zukünftige Veränderung

▪ Fussgänger*innen: 840

▪ Die Fussgängerzahlen werden ähnlich bleiben. Annahme: leichte Steigerung aufgrund der neuen 
Überbauung / Nutzer*innen (ca. +10%)

▪ Velos: 400

▪ In Zukunft führt aus Richtung Norden eine Velobahn oder Hauptverbindung auf die Hinterbühlstrasse, 
das Veloaufkommen wird vermutlich deutlich zunehmen (Annahme: Verdoppelung)

▪ Fahrzeuge: 1‘300 PW und rund 22 Anlieferungsfahrten

▪ Bei den Baufeldern C, E1, E2 und F geht man von total ca. 1‘200 täglichen Fahrten in und aus der 
Tiefgarage aus. Rund 80 - 120 Fahrten verkehren zu den oberirdischen Parkfeldern, dienen der 
Anlieferung oder stammen aus dem Quartier nördlich der Illnauerstrasse. 

*Quelle: Leistungsfähigkeit Kreisel Zentrum (Lajo AG, 26.1.2024), Schätzung



Anschlussknoten 1 ASP

▪ Klare Hauptbeziehung des motorisierten Verkehrs 
MIV entlang der Bahnhof-/Rikonerstrasse

▪ Leistungsfähigkeit des Knotens gemäss SN 640 
022 > Verkehrsqualitätsstufe A

▪ Wartezeit von <10s

▪ Wartebereich auf Hinterbüelstrasse ist 
ausreichend

Hinweise für Folgeplanung: 

▪ Wartebereich ist bei der Gestaltung zu 
berücksichtigen, um Behinderungen von Fuss-
und Veloverkehr möglichst zu minimieren

▪ Abstimmung Knotengestaltung auf 
Fussgängerstreifen Kantonsstrasse

▪ Platzähnliche Gestaltung im Zusammenhang 
mit dem Fussgängerstreifen möglich



Anschlussknoten 2 ASP

▪ Klare Hauptbeziehung des MIV entlang der 

Bahnhof-/Rikonerstrasse

▪ Leistungsfähigkeit des Knotens gemäss SN 

640 022 > Verkehrsqualitätsstufe A

▪ Wartezeit von <10s

▪ Wartebereich bei der Ausfahrt der 

Tiefgarage ist ausreichend

Hinweise für Folgeplanung: 

▪ Wartebereich ist bei der Gestaltung zu 

berücksichtigen, um Behinderungen von 

Fuss- und Veloverkehr möglichst zu 

minimieren



Anschlussknoten 3 & 4 ASP

▪ Leistungsfähigkeit des Kreisels gemäss SN 640 022 > 
Verkehrsqualitätsstufe C

▪ Rückstau Kreisel in Rikonerstrasse Süd 84m in 
Spitzenstunde (85%)

▪ Anschluss Zufahrt Illnauerstrasse: 

▪ Rund 20 vortrittsberechtigte Fuss- und Velofahrende 
pro Stunde, d.h. alle 3 Minuten ein       oder 

▪ Rund 60 Fahrzeuge, die auf Areal zufahren, d.h. jede 
Minute ein

▪ Rund 570 Fz aus Kreiselausfahrt, d.h. alle 10s ein  

▪ Wartezeit Fz während Übergang Fussgänger > ca. 15s

▪ Warteraum für min. 2 Fahrzeuge zwischen 
Kreiselausfahrt und Arealzufahrt ermöglichen (1 vor 
und 1 nach FGS) → 2 Fz warten gleichzeitig für ca. 5s, 
kein Rückstau in Kreisel zu erwarten aufgrund der 
Zufahrt



Verkehrsmengengerüst ASP

MIV

LW

Veloverkehr

Fussverkehr



Verkehrsmengengerüst DTV

MIV

LW

Veloverkehr

Fussverkehr



5. Entwurf Rosenwegunterführung

(Raumsicherung, Ausführung ab 2038)



Entwurf UF Rosenweg

Platzhalter



Lajo AG               Josefstrasse 84         hallo@lajo.ch

www.lajo.ch         8005 Zürich               044 537 03 00
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